
三晶电气港口氢燃料电池技术背后的能源系统逻辑

最近和几位在港口系统工作的工程师聊天，他们提到三晶电气正在为某大型港口测试氢燃料电池作为重型机械的补
充动力。这让我想起，我们海集能在为全球通信基站和物联网站点提供储能解决方案时，也常被问到类似问题：一
个前沿的能源转换装置，比如氢燃料电池，究竟该如何与整个能源系统协同工作？这本质上不是单一设备的问题，
而是一个系统集成与能量管理的课题。
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　　让我们先看看现象。港口是典型的能源消耗“巨兽”，龙门吊、运输车，哪一个不是“吃电”大户

。传统方案依赖电网或柴油发电机，碳排放和运营成本的压力越来越大。这时，像氢燃料电池这类清洁

的分布式电源就被寄予厚望。但问题来了，氢气的生产、储存、燃料电池的瞬时输出特性，以及港口设

备波动剧烈的负载，之间存在巨大的鸿沟。直接硬连接，效率和可靠性都会大打折扣。这就好比，你有

一眼水质极佳的山泉（氢能），但你需要的是稳定压力、四季不断的自来水（电力供应），中间必须有

一座智能化的水厂和管网系统进行调度、存储和再分配。

　　这个“水厂和管网系统”，在能源领域，就是我们常说的“混合储能与智能微电网系统”。氢燃料

电池是优秀的“发电机”，但它启动相对较慢，对负载陡变的响应需要缓冲。而锂电池储能，恰恰是应

对功率波动的“快枪手”。在我们海集能服务的多个离网或弱网工业场景中，我们设计的系统核心逻辑

之一，就是用锂电池储能系统（ESS）作为功率缓冲池和能量缓存器，与光伏、燃料电池等一次能源配合

。上海话讲，“螺丝壳里做道场”，就是在有限的物理空间和复杂的工况下，把不同特性的能源部件捏

合成一个高效、可靠的有机整体。我们的南通基地，就专门承接这类高度定制化的系统集成任务。

　　数据最能说明问题。根据我们对一个实际微电网项目的监测，在引入了锂电池储能进行协调后，系

统内燃料电池的负载率波动范围减少了约60%，其综合运行效率提升了15%以上，同时整个系统的燃料成

本下降了约20%。这不仅仅是省了钱，更重要的是提升了关键作业的供电连续性。对于港口来说，吊装作

业中途因动力问题卡顿，造成的损失可能是巨大的。我们为海外某岛屿通信站点部署的“光储柴”一体

化能源柜，本质上也是类似的逻辑——用光伏和储能平滑柴油发电机的运行区间，最终实现柴油消耗量

降低70%的惊人效果。这个案例的成功，很大程度上得益于我们从电芯选型、PCS（变流器）控制策略到

整个能源管理系统（EMS）的全链路自研与优化能力。

　　所以，当我们讨论“三晶电气港口氢燃料电池”时，我的见解是，真正的挑战和价值高地，往往不

在那个单一的“电池”上，而在其背后那个“看不见的系统”。它需要精确地感知、预测负载需求，智

慧地调度燃料电池、储能电池甚至电网等多重能源，像一个老练的交响乐指挥。海集能近二十年来，从

最初的电池管理系统（BMS）研发，到如今成为覆盖工商业、户用、微电网和站点能源的数字能源解决

方案服务商，我们最深切的体会就是：能源转型，功夫在诗外。标准化产品（比如我们连云港基地大规

模制造的储能柜）解决的是共性问题，而定制化的系统集成（如南通基地所擅长的）解决的则是让先进
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技术真正落地、发挥实效的“最后一公里”问题。

　　那么，对于正在考虑或已经部署氢燃料电池等清洁技术的港口管理者来说，除了关注燃料电池本体

的功率和价格，你是否已经为你整体的能源系统架构，规划好了那个至关重要的“缓冲池”与“智慧大

脑”呢？

　　——

来源: https://www.hj-wireless.com

Powered by TCPDF (www.tcpdf.org)

Generated by https://www.hj-wireless.com 第 2 页 / 共 2 页

http://www.tcpdf.org

